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Aleksandra Larmana atminstasts

Esmu Aleksandrs Larmanis, robezsardzes majors. Diengju no 1992. gada lidz 2004. gadam, un mans
pedgjais ienemtais amats Valsts robeZsardze bija Ludzas parvaldes Aviacijas dienesta prieksnieks (no 2002.
lidz 2004. gadam).

Kops$ bérnibas biju sapnojis klut par lidotaju un, pabeidzis vidusskolu, iestajos Kara lidotaju skola Ar-
mavira, Krasnodaras apgabala, ko beidzu 1989. gada. Dienot Krievijas armija, pe€dgja dienesta vieta man bija
Iznicinataju aviacijas pulks, kas bazgjas Latvija, Vainodg. Tur lidoju ar ta laika jaunako krievu iznicinataju
SU-27.

Godigi sakot, tai laika nedomaju par politiku un to, kas notiek man apkart, kamer 1991. gada septembri
no dienesta Krievijas armija atvalinaja visus Baltijas valstu obligata dienesta karavirus, bet $o valstu virsnie-
kiem piedavaja atvalinaties brivpratigi. Ka latvietis un virsnieks es sapratu, ka gribu palikt Latvija. Bet jaat-
zist, nemaz tik viennozimigi Sis lémums nenaca, jo bija skaidrs, ka lidot ar iznicinatajiem Latvija, kas ir
mans dzives sapnis, diez vai biis vairs lemts. Tomér patriotiskas jutas néma virsroku, un jau 1991. gada ok-
tobrT es ierados Latvijas Ministru Padomes Sabiedribas drosibas departamenta pie ta vaditaja A.Plavina, ku-
ram zinoju, ka esmu gatavs iestaties Latvijas Kara aviacija.

Uzzinaju, ka tadas vél nav, un nebija zinams, kad ta vél biis. Bet tad A.Plavin$ atcergjas, ka Jelgava
viens Latvijas patriots — bijusas Padomju armijas rezerves virsleitnants Gustavs Kalnin§ formé Robezsargu
bataljonu, un vinam esot ideja organiz&t Latvijas—Lietuvas apsekosanu no gaisa. Devos uz Jelgavu, samekle-
ju G.Kalninu un pieteicos, ka butu gatavs dienét ka pilots. G.Kalnins velgjas pienemt mani dienesta uzreiz,
jau 1991. gada oktobrT, tomér man vél bija jaatvalinas no Krievijas armijas. Tacu §is process birokratisku ie-
meslu dél ievilkas un 1992. gada aprili, nesagaidot oficialu atvalinasanu no Krievijas armijas, es iestajos die-
nesta Robezsargu brigades 5. Jelgavas robezsargu bataljona. Faktiski, [idz 1992. gada augustam es vienlaicigi
diengju Latvijas un Krievijas armija — tadi bija laiki. Latvijas armija veidojas, bet Krievijas — gatavojas izve-
Sanai un pamazam izformgjas, bet briziem — degrad&jas. Ta rezultata, es, profesionals kara lidotajs, no 20
tonnu smaga, brunota, reaktiva virsskanas iznicinataja ar motora jaudu desmitiem tukstosu zirgspeku, parse-
dos uz Latvija razotu divvietigu motodeltaplanu Sapfir-2, kura pacelsanas svars bija ap 200 kg, atrums — 60
km stunda, jauda — 30 zirgspéki.

Gustava Kalnina vadiba mes izstradajam principus motodeltaplanu izmantoSanai robezsardzg,
nozinojam tos Robezsargu brigades Stabam uz Rigu, un So ideju atbalstija toreizg€jais Robezsargu brigades
no RAF ripnicas, vel tris — péc gada. To vienu bija planots atstat Jelgavas bataljona, pargjos tris, pec attieci-

ga personala sagatavosanas, bija planots iedalit citiem brigades bataljoniem, kas v&l&sies tos izmantot. 1992.
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gada vasara uzpémuma ,,RAF AERO” deltaplanu konstruktors Nikita Bogdanovs sagatavoja mani lidoSanai,
bet drusku vélak man pievienojas ari Maris Smiltans, kur§ tobrid vél bija LLU students un darbojas RAF

AERO deltaplanieristu pulcina.

Instruktors Nikita Bogdanovs un pilots Aleksandrs Larmans sekundi pirms deltaplana
pacelsanas. Foto - Uldis Paze, LETA *

Un ta 1993. gada pavasari més uzsakam Latvijas—Lietuvas robezas gaisa patrulésanu. Ikdienas patrule-
Sanas parasti veicam divata ar M.Smiltanu — es, ka pilots, vin$ — ka noverotajs. Lidojumi notika parsvara loti
agri no rita, uzreiz pec saullekta, kad bija mierigaks gaiss, un motodeltaplanu nesvaidija gaisa plismas. Ka
ari rita rasa no gaisa var€ja skaidri redzet nelikumigo robezas Skérsotaju atstatos pedu celigus. Izmantojot
parnésajamas racijas VIOLA, no gaisa uzreiz nodevam informaciju par pédam tuvuma eso$am robeZsargu
patrulam, kuras, iepriek$ saskanojot, atradas lidojuma rajona, un tas atri apsekoja robezparkapumu vietas.
Jaatzist, ka tieSi no gaisa pasSi parkapgji ne reizi netika atklati, tacu, apkopojot informaciju par vietam, kur
visvairak bija pedu celinu, tur nakamajas naktis tika veidoti slépni, kuri guva rezultatus.

Taja laika musu motodeltaplans bazgjas Meitenes robezkontroles punkta (RKP) izvietojuma, faktiski
uz pasas robezas. Lidojumi notika no neliela lauku cela, kas aizvietoja lidostas skrejcelu. Regulari aplidojam
robezas posmus arT ar Jelgavas bataljona rotu un vadu komandieriem, piem&ram, Jelgavas rotas komandieri
Vjaceslavu Abramenko, vada komandieri P&teri Piilinu u.c. Laiku pa laikam darbiba ar motodeltaplanu tika
demonstréta dazadu Itmenu delegacijam un parbauditajiem. DaZi no viniem bija pietiekami drosmigi, lai
izlidotu kopa ar mani lidojuma. Ta reiz bija arT ar brigades Staba priekSnieku J.Martukanu, kur§ ieradas
parbaudit dienesta organizaciju un izteica veélmi aplidot robezu. Es piespradz€ju pulkvezleitnantu noverotaja
vietd, 1si noinstruéju un izbraucu uz starta poziciju. Iss ieskr&jiens, saku pacel$anos, bet jitu, ka mans
“putns” nevis celas talak, bet pamazam sak krist. Miisu svars kopa ar §taba priekSnieku, kur§ bija liels un
brass virs, parsp&ja Sapfir aerodinamisko celtsp&ju un tas pamazam saka sveérties gristé. Lai glabtu tehniku

un ari savas dzivibas, saku izmisigi raudzities péc piemérota laukuma, kur meéginat veikt avarijas nosésanos.

: http://www.periodika.lv/periodika2-viewer/view/index-
dev.html?lang=fr#panel:palissue:/p_001_dieal993n094|article:DIVLI|query:Aleksandrs%20L%C4%81rmans|issue Type:P
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Ieraudziju tadu pa labi no kursa, uz pédgjiem augstuma metriem paspé&ju izlidzinat lidaparatu un nosédinat to
labibas lauka. Uff, labi, dzivi, veseli! J.Martukans ar aptvéra, ka ta ir avarijas situacija, bet uzreiz pajautaja,
kur més esam. Ups, mes nosédamies Lietuva, sanak — nelikumigi parkapam gaisa robezu! Skaidrs, ka Lietu-
va bija braliga valsts, bet tomér — ta ir sveSa, suveréna valsts un lietuvieSu robeZzsargi, tapat ka mes, aktivi
sarga savu robezu. Sapratusi, ka talit iesp&jams biis starptautisks skandals ar divu Latvijas robezsargu neli-
kumigu “ielidosanu”, m&s kopa metamies atri transportet savu aparatu uz Latvijas pusi, l1dz kurai bija kadi
300 metri. Pie kam es tik nobrinijos, cik atri varenais un respektablais §taba prieksnieks joz man pa priekSu
un vél aiz roktura velk pusotra simta smago deltaplanu ta, ka es knapi vinam tieku lidzi.

Jasaka, uzreiz bija redzams, ka motodeltaplanu izmantoSanai bija daudz objektivu ierobezojumu,
pirmkart, jau liela atkariba no laika apstakliem. Atri kluva skaidrs, ka nopietnam un regularam robezsargu
atbalstam no gaisa ir nepieciesami helikopteri. Aviacijas dienestu tai laika Jelgavas bataljona ta ari neizvel-
doja, faktiski es no sakuma tris gadus biju Jelgavas bataljona fiziskas sagatavoSanas priekSnieks, velak —
Robezapsardzibas nodalas vecakais virsnieks. Kad progresivo priek$nieku Gustavu Kalninu 1994. gada par-
céla dienesta interes&s uz brigades $tabu Riga, vina vieta iecéla pulkveZleitnantu Mari Steinblimu, kur$ ne-
atbalstija aviacijas darbibu. Ar to motodeltaplanu regulara izmantosana Jelgavas bataljona faktiski beidzas,
un 1995. gada tie tika nodoti uz brigades $taba noliktavam. 1996. gada tos savukart nodeva uz Ludzas par-
valdi, kur parvaldes priekSnieks pulkvezleitnants Janis Kuprinskis uznémas izmantot tos perspektivo robez-
sardzes pilotu treninu lidojumiem, bet tas jau ir cits stasts.

Es pats divus gadus aktivi nodarbojos ar robezapsardzibas dienesta organizacijas jautajumiem Jelgavas
robezsargu bataljona, bet no 1997. gada rudens lidz 1998. gada rudenim biju kursos Vacijas RobeZsardze,
kur, cita starpa, sikak iepazinos ar Vacijas RobeZsardzes dienesta aviacijas organizaciju. Redzgju, ka vaciesi
vieglos Cetrvietigos helikopterus ,,Aluette-III" biezi vien izvieto tieSi robezapsardzibas nodalas, kur ierikoti
nelieli nosé$anas laukumi un degvielas uzpildes vietas, kas lauj tos loti 1sa laika izsaukt uz robezu un iesaistit
parkap&ju meklgsana ”pa karstam pedam”. So principu vélak sekmigi ieviesa ari Latvijas Valsts robezsardze.

Atgriezoties Latvija, es no 1998. gada lidz 2001. gadam dien&ju Meitenes RKP prieksnieka vietnieka
amata, tacu reali tas bija laiks, kad, izpildot toreizéja Valsts robezsardzes priekSnieka generala Gunara
Dabolina uzdevumu, — Robezapsardzibas parvaldes prieksnieka pulkveza Konstantina Sarigina vadiba aktivi
stradajam kopa ar RobeZapsardzibas parvaldes kolektivu pie helikopteru izmantoSanas koncepcijas Valsts
robezsardz€, tapéc biezi sanaca braukt uz Rigu, uz Valsts robezsardzes Galveno parvaldi. Vienlaicigi notika
helikopteru tehniskas bazes un apkopes specialistu mekl€Sana un sagatavoSana, normativu izstrade, kur
galvenais organizators savukart bija Valsts robezsardzes NodroSinajuma parvaldes priekSnieks pulkvedis
Aleksandrs Svirskis, kuram bija liela pieredze aviacijas jautajumos vél Padomju armija. Vinam kabineta bija
liels, erts divans, uz kura kolektivi tika apspriestas robeZsardzes aviacijas vizijas, bet biezi man sanaca uz ta
ar1 parnaksnot, jo darbs bija no tumsas lidz tumsai, un pédgjais vilciens lidz Jelgavai bija nokavéts.

Pétijam arzemju partneru — galvenokart vacie$u un somu praksi, mekl&jam pilotus, salidzinajam heli-

kopteru tipus. Izradijas, ka Salacgrivas ostas RKP prieksnieks Armands Ziemelis arT ir bijusais pilots, un
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tukstoSgades mija kopa ar vinu sakam macities lidot ar amerikanu vieglajiem helikopteriem Bell-206B.
Teoriju un pirmos praktiskos lidojumus apguvam Latvijas uzn€muma ,,Baltijas Helikopters”, bet turpinajam
praktisko lidojumu apmacibu Somija.

Pateicoties teicamajiem Latvijas un Somijas robezsargu kontaktiem un personigai generala G.Dabolina
un pulkveza K.Sarigina sadarbibai ar somu kolegiem, kuri tajos laikos palidzéja organizét loti daudzus
dienesta jautajumus Valsts robezsardzeé, 2002. gada no somiem tika sanemts davinajuma teicama stavokli

esoss bijusais somu robezsargu helikopters Bell 206B.

No kreisas puses: helikoptera pilots majors A.Larmanis, SIA ,,Baltijas helikopters” direktors S.Pozarskis, generalis G.Dabolins,
Civilas aviacijas agenturas direktors M.Gorovcovs, helikoptera pilots kapteinis A.Ziemelis sadarbibas liguma noslégsanas diena,
2002.gada, Riga. Foto — Valsts robezsardze.

P&c apmacibu pabeigSanas un helikoptera privatpilota licences iegiiSanas, es ar Armandu Ziemeli, kam
vélak pievienojas jaunie piloti Juris Korenevskis un Eriks Grazulis, ka pirmie Latvijas Valsts robezsardzes
“Stata piloti” patstavigi sakam regularus patruléSanas lidojumus ar modernu robezsardzes dienesta helikopte-
ru 2003. gada — tikai 10 gadus p&c tam, kad pirmo reizi pac€los gaisa ar pirmo neatkarigas Latvijas robezZsar-

dzes dienesta gaisa kugi Sapfir-2!

14.01.2021.

Aleksandrs Larmanis




